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7. upowaznienia Marszatka Sejmu przekazuje uzupetniajaca odpowied?
Ministra Infrastruktury Cezarego Grabarczyka odnoszaca si¢ do pytania w
sprawach biezacych Postow [zabeli Sierakowskiej i Zbigniewa Matuszczaka w
sprawie  braku perspektyw rozwoju regionow wschodnich, likwidowania
zakladow pracy, braku Srodkdéw na vozwdj infrastruktury , braku programu,
ktory zgodnie z exposé premiera gwarantowatby ponadstandardowe wsparcie |
réwnomierny — rozwoj  tych  regionow, przedstawionego  podezas

9. posiedzenia Sejmu w dniu 28 lutego 2008 r.
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Warszawa, dnia 3 kwietnia 2008 r.
MINISTER INFRASTRUKTURY

Cezary Grabarczyk
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w nawiagzaniu do odpowiedzi udzielonej przez Ministra Rozwoju Regionalnego na
pytanie w sprawach biezacych podczas 9. posiedzenta Sejmu RP w dniu 28 lutego 2008 r.
Pani Poset Izabeli Sierakowskiej 1 Pana Posta Zbigniewa Matuszczaka w sprawie
ponadstandardowego wsparcia 1 perspektyw rozwoju Sciany wschodniej, w tym
Lubelszezyzny, w zalgczeniu przesylam odpowiedz uzupelniajaca, zgodnie z kompetencjami
Ministra Infrastruktury.

L gf €

e 37‘44 S I g e

. . =
—..-r-::)l«c/-(l--- — t-*i"-‘j;;;/éj
e

-
Y,

“’7’” e

g,

Do wiadomosci;

Pani Elzbieta Bienkowska
Minister Rozwoju Regionalnego
do Nr DPR-V-073-2-JGS/08

z dnia 18 marca 2008 r.




Kwestia przyspieszenia realizacji drogi 8-121 §-17

Jak shusznie zostalo zauwazone, zaréwno odcinek drogi ekspresowej S-12 Piaski —
Dorohusk, jak i drogi ekspresowej S-17 Piaski — Hrebenne znajdujg si¢ na liicie projektow
rezerwowych i sg finansowane do 2012 roku w zakresie prac przygotowawczych.

W zwigzku z powyzszym, dla omawianych odcinkéw drég ekspresowych prowadzone
sa w chwili obecnej prace projektowe. Dla drogi ekspresowej S-12 dla calego odcinka,
7z wyjatkiem obwodnicy Chelma, w opracowaniu znajduje si¢ studium techniczno —
ckonomiczno — srodowiskowe, z terminem ukonczenia w styczniu 2009 roku. Studium to jest
jednym z niezbednych elementéw do uzyskania wymaganych przepisami prawa decyzji
administracyjnych. Natomiast dla pododcinka obejmujacego budowg obwodnicy Chelma,
w opracowaniu znajduja sie materialy do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia. Planowany termin przygotowania
wszystkich niezbednych dokumentdéw to maj biezacego roku.

Z kolei, dla postulowanego odcinka drogi ekspresowej S-17 Piaski — Hrebenne,
w opracowaniu znajdujg sie materialy do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje¢ przedsiewzigcia, z planowanym terminem
przygotowania w czerwcu 2008 roku. Bardziej zaawansowane prace prowadzone sg na
pododeinku obejmujaeym budowe obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego. Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad ztozyla juz wniosek o wydanie decyzyi $rodowtskowej dla tej
inwestycji i oczekuje na jej wydanie przez Wojewode Lubelskiego.

Zatem umieszczenie na liscie rezerwowe] pozwala na rozpoczg¢cie prac z zakresu
przygotowania projektu do realizacji. 7 kolei, w sytuacji pojawienia si¢ dodatkowych
$rodkéw czy to z funduszy europejskich, czy tez ze zrodel krajowych, projekty z listy
rezerwowej zostang wprowadzone na liste projektéw podstawowych i zostana zrealizowane.
Jednakze w zwiagzku z faktem, iz potrzeby w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury
transportowej wielokrotnie przewyzszajg wielkos¢ dostepnych Srodkow, nie wszystkie
inwestycje drogowe mopgly zosta¢ w ujete w catosei jako zadania podstawowe w przyjetym
przez Rade Ministréw w dniu 25 wrzesnia 2007 r. Programie Budowy Drog Krajowych na
lata 2008-2012. W tej sytuac)i w pierwsze] kolejnosci do realizacji zostaly przewidziane
najpilniejsze zadania. Rownoczesnie nalezy podkreslié, ze Generalna Dyrekeja Drog
Krajowych i Autostrad, w miare udostepniania jej $rodkéw finansowych, podejmie dziatania
zmierzajace do wybudowania sieci drog o najwyzszym standardzie w mozliwie najkrotszych
terminach. Proces przygotowania inwestycji jest jednak pracochtonny, dlugotrwaly

i pochtaniajacy duze naklady finansowe.



Ponadto nalezy zauwazy¢, iz inwestycja, ktéra wplynie na poprawg warunkow
komunikacyjnych na scianie wschodniej jest planowana budowa drogi ekspresowej S-19.
Realizacja tej inwestycji na odcinkach: Biatystok — Miedzyrzec Podlaski, Miedzyrzec
Podlaski — Lubartéw, Lubartéw - Krasnik, Krasnik — Stobierna, Stobierna — Lutoryz oraz
Lutoryz — Barwinek zostala ujeta zar6wno w Programie Operacyjnym Infrastrukiura

i Srodowisko jak i w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2008 — 2012.

Odcinki planowane do realizacji w ramach ww. inwestyeji prezentuje ponizsza tabela:

Odcinek drogi S-19 Wa‘rvt(:ji.p;:i}:ktu lf:a:::::l{a
Biatystok - Miedzyrzec Podlaski, 1 656 000,00 2012-2014
Miedzyrzec Podlaski - Lubartéw 1 110 837,00 2009-2013
Lubartéw - Krasnik 1278 615,00 2009-2013
Kraénik - Stobierna 2160 756,00 2010-2013
Stobierna - Lutoryz 785 226,00 2008-2011
Lutoryz - Barwinek 991 842,00 2008-2011

Przedmiotowa inwestycja finansowana be¢dzie w czeéei ze zrédet krajowych, natomiast
w pozostatej czgéei dofinansowywana ze srodkéw unijnych - z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego oraz Funduszu Spéjnosci. W chwili obecnej trwaja wstepne prace
projektowe.

Odnoszac si¢ do spraw zwiazanych z przyznaniem Polsce i Ukrainie prawa
organizowania mistrzostw pitkarskich EURO 2012 nalezy zauwazyé, iz w resorcie zostal
opracowany program rozwoju polaczen drogowych miedzy miastami Euro 2012 oraz
polaczen transgranicznych. W omawianym Programie Budowy Drdog Krajowych na lata 2008
— 2012 zaproponowano jednoczesnie przyspieszenie termindéw realizacji zadan, ktére uznano
za kluczowe pod katem budowy sieci drég w zwigzku z organizacja Euro 2012. Do zadan
tych nalezy odeinki drog laczace miasta, w kiorych maja odbyé sie mecze ME 2012 oraz

odeinki przygraniczne.

Kwestia modernizacii linii kolejowe) do Dorohuska i do Medyki

Linia kolejowa nr 7 Warszawa — Lublin — Dorohusk, ktéra jest zaliczona do wykazu
linii kolejowych panstwowego znaczenia, objgta zostala europejskim programem TINA
(europejska sie¢ linii kolejowych, dla ktorych zdefiniowano techniczne potrzeby

modernizacyjne — ocena potrzeb infrastrukturalnych w transporcie)y, TEN — R



(transeuropejska sie¢ linii kolejowych) oraz TERFN (transeuropejska sieé¢ linii kolejowych
wytypowana dla towarowych przewozow kolejowych). Odcinek Warszawa — Lublin —
Dorohusk — granica Panstwa ma dhugo$¢ 267,5 km.

Linia nie jest jednak objgta umowa AGC (Umowa Europejska o glownych liniach
kolejowych), ani AGTC (Umowa Europejska o waznych liniach transportu kombinowanego
1 obiektach towarzyszacych). Nie wchodzi réwniez w skiad Transeuropejskich Korytarzy
Transportowych, Z tego powoedu, prace na linii nr 7 ograniczajg si¢ do biezacej dzialalnosci
remontowo — utrzymaniowe;j.

Stan techniczny infrastruktury oraz warunki geometryczne omawianej linii, bgdacej linig
jednotorowa na odcinkach Otwock — Pilawa i Wélka Okopska — Dorohusk, nie pozwalaja na
prowadzenie ruchu pociagdéw z predkoscia wyzsza niz 120 km/h. Dlatego tez niezbedne jest

przygotowanie dokumentacji przedprojektowej w zakresie:

* rzeczowym - celem okre$lenia stanu infrastruktury 1 sprecyzowanie zakresu
rzeczowego przysziej modernizacji linii,
+ finansowym - celem przygotowania dokumentéw niezbednych do ewentualnego

uzyskania dofinansowania przebudowy linii ze srodkéw Unii Europejskiej.

Efektemn przeprowadzonej modernizacji powinno byé¢ przede wszystkim dostosowanie
infrastruktury technicznej linii do prognozowanych wielkosci przewozdéw pasazerskich
1 towarowych oraz co naymniej do minimalnych parametréw eksploatacyjnych okreslonych
w umowach AGC 1 AGTC, czyli predkosei pociagdéw zestawionych z taboru klasycznego
w ruchu pasazerskim do 160 km/h, a w ruchu towarowym do 120 km/h i maksymalnego
nacisku 221 kN na o$. Ponadto, zarzadca publiczne) infrastruktury kolejowej, spotka PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., przewiduje, ze w wyniku modernizacji nastapi zwiekszenie
komfortu podrozy, skrocenie czasu przejazdu, poprawa konkurencyjnodci kolei uzyskana
dzigki wyzszej predkodei 1 wigkszej punktualnosei, a takze wzrost bezpieczenstwa przewozu
podrdznych i1 tadunkéw. Dodatkowo, konieczna bedzie eliminacja barier architektonicznych
dla o0s6b niepelnosprawnych oraz innych oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
Oriergtacyjny calkowity koszt projektu modernizacji linii nr 7, wraz z remontem linii nr 13 na
odcinku Pilawa — Minsk Mazowiecki, wynosi okoto 1,2 mld EUR. Jednoczesnie, ze $rodkow
finansowych Funduszu Kolejowego w 2006 oraz 2007 roku zrealizowano na linii nastepujace
prace inwestycyjne 1 utrzymaniowe: naprawe mostu w km 107,153, naprawe kladki dla
pieszych w obrgbie stacji w Celestynowie oraz wymiang nawierzchm kolejowe) na odeinku

Warszawa Wschodnia — Warszawa Wawer. Dofinansowanie tych prac z Funduszu



Kolejowego wyniosto okoto 23,3 mln zt.

Rozpoez¢to rowniez wdrazanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2007-2013, w celu dalszego podnoszenia konkurencyjnosci transportu kolejowego.
Gléwnym celem inwestowania w infrastrukture kolejowa jest podnoszenie parametréw
uzytkowych linii (maksymalna predko$é techniczna pociagéw, przepustowosé linii i weztdw
kolejowych) oraz redukcja czynnikow negatywnych (strat energii, zanieczyszczenia
$rodowiska, kolizji z drogami lub innymi sieciami).

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013 okoto
25% ogodtu srodkoéw finansowych przeznaczono na transport kolejowy, co stanowi kwote 4,8
mld EUR (alokacja z Funduszu Spojnosci). Razem z wkiadem krajowym, $rodki finansowe
przeznaczone na transport kolejowy w Programie Operacyjnym Infrastruktura i srodowisko
wynoszg 5,6 mid EUR. Zaklada si¢, ze wykorzystanie tych srodkéw pozwoli na

zmodernizowanie okolo 2 tys. linii kolejowych.

W ramach Programu, projekty kolejowe podzielono na dwie zasadnicze grupy —
podstawowe 1 rezerwowe, W obecnym ksztalcie Programu, 12 projektow stanowia
podstawowe oraz 7 rezerwowe. Niemal wszystkie projekty z listy podstawowej maja zwigzek
z organizacjg turnieju finalowego Mistrzostw Europy w Pilce Noznej EURO 2012, ktérego
goszczenie zostalo przyznane Polsce oraz Ukrainie. Inwestycjami tymi sg: modernizacja linii
E65 Warszawa — Gdynia; modernizacya linii E20 na odcinku Warszawa - Poznan (szlaki
kolejowe); modernizacja linii E59 Wroclaw — Poznafi; modernizacja linii E75 Rail Baltica
Warszawa — Bialystok; modernizacja linii CE5S9 Wroclaw — Zielona Gora — Rzepin —
Szczecin; modernizacja linii E30 Wroctaw — Krakéw; modernizacja linii Psary — Krakow;
modernizacja linit nr 8 na odcinku Warszawa — Kielce; modernizacja linii Warszawa - £6d?;
budowa i modernizacja kolejowych polgczen z portami lotniczymi w Krakowie — Balicach
oraz Katowicach — Pyrzowicach. Wsparciem objete beda rowniez inwestycje majace na celu
wdrozenie systemu Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Pociggow (ERTMS)
w Polsce na wybranych odcinkach linii kolejowych. Ponadto, ze $rodkdéw przewidzianych
w Programie Operacyjnym Infrastrukiura i srodowisko beda finansowane inwestycje
w zakresie: przygotowania do budowy linii duzych predkosci oraz zakupu taboru kolejowego.

W zwigzku z przyznaniem Polsce prawa do organizacji EURO 2012, nie przewiduje sig
poza Programem Operacyjnym Infrastruktura i srodowiske 2007-2013, innych mechanizmow
finansowania zadan zwigzanych z modernizacjg infrastruktury kolejowej. W tym zakresie,

Srodki budzetowe zostana w niektorych przypadkach uzupetnione srodkami finansowymi



pochodzacymi z Funduszu Kolejowego.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko pozostaje obecnie wiodacym
dokumentem w odniesieniu do krajowych planéw modernizacji infrastruktury kolejowe;.

Z informacji aktualnie posiadanych przez Ministerstwo Infrastruktury wynika, ze
rozszerzenie listy projektéw polegajacych na modemizacji infrastruktury kolejowej,
w ramach Programu Operacyjnego Infrastrukiura i Srodowisko o linie kolejowa nr 7
Warszawa -- Lublin — Dorohusk, nie jest obecnie rozpatrywane.

Roéwniez linia kolejowa nr 68 Lublin — Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk nie byla
rozpatrywana w kontekscie obstugi EURO 2012, chociaz stanowi bardzo istotne polaczenie
w ruchu pasazerskim miedzy dwoma duzymi ogrodkami miejskimi tzw. Sciany Wschodniej,
czyli Lublina oraz Rzeszowa. Nalezy jednak podkresli¢, ze zarzadca publicznej infrastruktury
kolejowej ni¢ posiada dostatecznych érodkéw finansowych na realizacje wszystkich
koniecznych i pozadanych projektéw modernizacyjnych.

Natomiast linia kolejowa nr 91 na odcinku Przeworsk — Przemy$l — Medyka, lezy
w ciggu migdzynarodowej linii E30, ktéra nalezy do Il Paneuropejskicgo Korytarza
Transportowego, laczacege Drezno (Niemcy), Wroclaw, Katowice, Krakéw z Lwowem
(Ukraina). Polski odcinek tej linii o dlugosdci 677 km laczy najwaznicjsze centra i regiony
ekonomiczne potudniowej Polski: Dolny Slask, Gomny Slask i Matopolske. Obecnie,
w ramach tego korytarza realizowane sg roboty na nastgpujacych odcinkach: Wegliniec —
Zgorzelec/granica Pafistwa oraz Wegliniec — Bielawa Dolna/granica Panstwa; Legnica -
Wegliniec oraz Opole — Wroclaw — Legnica. Dodatkowo, lista projektéw podstawowych
Programu Operacyjnego Infrastruktura i srodowisko obejmuje modernizacje odcinka

Rzeszow — granica Panstwa.



